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Nota Introdutoéria

A abordagem a componente sectorial da Mobilidade e Transportes na Regido do Algarve, integrada no ambito mais
vasto do “Boletim Trimestral de Conjuntura da CCDR Algarve”, procura, de uma forma necessariamente muito

sintética, acompanhar a evolugdo de um restrito conjunto de indicadores respeitantes ao sector na Regido.

Os indicadores apresentados, e que nos propusemos a acompanhar e a monitorizar, ndo serdo eventualmente os
indicadores ideais, os mais adequados e os mais significativos para melhor se caracterizar e entender a complexidade
dos aspectos relacionados com a mobilidade na Regido. Estes indicadores sdao, acima de tudo e simultaneamente, os
indicadores possiveis de obter e os indicadores que, segundo o nosso entendimento, melhor nos permitem uma

abordagem a escala de andlise que queremos retratar - a Regido.

Os constrangimentos com os quais nos deparamos numa primeira fase de identificagdo dos indicadores e de definigdo
de uma metodologia para recolha, tratamento e divulgacdo dos mesmos resultaram da constatacdo de varios

conjuntos de obstaculos.

Um primeiro, que ndo consistird propriamente numa reduzida produgdo de indicadores por parte dos muitos
organismos do sector (os transportes) nem, assim, por uma deficiente cobertura por parte do Sistema Estatistico
Nacional (SEN), mas sobretudo pela propria natureza dos indicadores. Se, por um lado, as estatisticas sectoriais
pecam por uma generalizada ndo afectacdo da informagdo a escala que queremos tratar - a Regido -, verificamos
igualmente que as estatisticas de base regional (informacdo recolhida pelos organismos do sector e tratada e
divulgada pelas secgdes regionais do Instituto Nacional de Estatistica, INE) reportam-se, em muitas situagdes, mais as
infraestruturas e equipamentos existentes do que propriamente aos fluxos e a circulagdo de pessoas e bens no espaco

regional.

Um segundo constrangimento foi detectado nos aspectos que respeitam a data e, sobretudo, a periodicidade da
disponibilizacdo da informagdo. Tanto as estatisticas sectoriais (de ambito nacional e menos territorializadas) como as
estatisticas de base regional, reportam-se a valores anuais. Ou seja, revelam-se de pouca utilidade no
acompanhamento a que nos propomos fazer, uma vez que ndo tém a informacdo reportada ao trimestre (muito

menos ao més).

Por estes motivos, houve a necessidade de efectuar uma outra abordagem que, ndo podendo ter como base as
estatisticas oficiais publicadas, teve que evoluir num outro sentido e veio criar duas frentes de trabalho:

1.  Uma primeira, por via do contacto directo com os operadores, estabelecendo assim relagdes informais de
colaboragdo, com o objectivo de se ter disponibilizada a informacao - reportada ao trimestre - respeitante
aos fluxos ocorridos ou nas suas infraestruturas ou nas suas frotas. Estdao nesta situagao a grande maioria
dos indicadores recolhidos, que podem assim ser diferenciados a escala regional e/ou ao periodo temporal
que nos interessa, o trimestre.

2.  Uma segunda, também por via do contacto directo com os operadores, permitiu obter informacdo que ndo é
de todo disponibilizada ao publico. Estdo nesta situacdo os indicadores concebidos para o acompanhamento
dos fluxos regionais e inter-regionais do transporte ferrovidrio e do transporte publico rodoviario de

passageiros (sendo que neste Ultimo também se obteve a informacéo relativa aos fluxos de e para Espanha).

Relativamente ao ano anterior, a principal inovagdo introduzida neste relatério (2013) consiste, na substituicdo do
troco “SB Messines / Paderne” (o trogo terminal da A2), pelo trogo “Almodévar / SB Messines”, o trogo de entrada na
Regido do Algarve. Tendo-se constatado que algum trafego na regido ndo estava a ser contabilizado, aquele que
entrava ou saia na A2 em SB Messines com destino ou proveniente de Norte, entendeu-se proceder a substituicdo do

primeiro pelo segundo trogo.



Em relagdo a informagdo que constava nos relatdrios anteriores e que neste ndo se apresenta hda, lamentavelmente, a
referir:
+ A impossibilidade de apresentar os valores dos TMD para a Ponte Internacional do Guadiana, por motivos que
se prendem com a ocorréncia de avarias no equipamento instalado;
+ A impossibilidade de apresentar a informagdo relativa ao modo aéreo, por motivos que se prendem com a
decisdo da Administragdo da ANA - Aeroportos de Portugal S.A., em suspender indeterminadamente a

divulgagao desta informacgao.

Feita esta breve nota quanto aos indicadores seleccionados para o acompanhamento da evolugdo e das dinamicas
regionais no dominio dos transportes e da mobilidade, assim como aos constrangimentos surgidos no Ultimo ano
relativamente a alguns dos indicadores, ir-se-a entdo proceder a uma analise sumaria do comportamento dos mesmos

para 0os meios e os modos de transportes discriminados na seguinte tabela.

Meio / Modo Indicadores Unidade Periodicidade
Aéreo *
Maritimo/fluvial Passageiros na Ria Formosa N.0 Trimestral IPTM - Faro
Passageiros no Guadiana N.° Trimestral IPTM - Faro
Ferroviario Passageiros no sistema regional N.o Trimestral CP - Faro
Passageiros no Longo Curso N.° Trimestral CP - Lisboa
Rodoviario
Trafego TMD na A2 (lango Almoddvar — SB Messines) TMD Trimestral BRISA — Auto-estradas de Portugal, S.A.
rodovidrio nos x
principais eixos
regionais TMD na A22 TMD Trimestral EUROSCUT, SA
TMD no IC1: trogo SB de Messines — Tunes TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
Trafego
rodoviario nos TMD no IC4: trogo SJ Venda — Faro Norte TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
éxos TMD na EN125: trogo Odiaxere (S) — Estdmbar (O) TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
secundarios
TMD na EN125: trogo Tavira (EN 270) — Monte Lagoa TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
Passageiros nas ligagdes urbanas N.o Trimestral EVA Transportes S.A
Transporte Passageiros nas ligagdes inter-urbanas N.© Trimestral EVA Transportes S.A
colectivo
rodoviario Passageiros nas ligagoes inter-regionais N.o Trimestral EVA Transportes S.A
Passageiros nas ligagOes internacionais N.° Trimestral EVA Transportes S.A

* - Informacgdo disponivel, ndo divulgada. Por decisdo da Administracdo da ANA - Aeroportos de Portugal S.A., a divulgacdo
da informacdo respeitante a estes trés indicadores encontra-se suspensa.
** - A informagdo respeitante aos TMD na Ponte Internacional do Guadiana ndo se encontra disponivel.

As andlises que sdo feitas ao comportamento dos indicadores sdo necessariamente muito sumarias e reportam-se

essencialmente:

1. A evolugao relativamente ao ano anterior (2012);
2. A evolugdo nos 5 Ultimos anos (2009 a 2013);
3. Ao caracter sazonal dos movimentos e dos fluxos;

4. A tendéncia de reforco, ou esbatimento, do caracter sazonal dos movimentos e dos fluxos.



1.1 Modo maritimo/fluvial

Os dois movimentos de passageiros — as carreiras da Ria Formosa e a travessia do Guadiana (Vila Real de Santo

Anténio / Ayamonte) - revelam caracteristicas, quantitativos e evolugGes bastante contrastadas. Em 2013, as

carreiras da Ria Formosa®' transportaram um total de 1.829.622 passageiros, valor que representa um

decréscimo de 0,9% relativamente ao movimento do ano anterior (2012), mas também um acréscimo de 14,7%

relativamente ao movimento de 2009. No ano de 2013, a carreira que assegura a travessia do Guadiana movimentou

um total de 117.265 passageiros, o que representou um decréscimo de 6,5% relativamente ao movimento do

ano anterior (2012), e um decréscimo de 20,6% relativamente ao movimento de 2009.

Ria Formosa

Movimento de passageiros e variagao anual
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V.R. Santo Antoénio - Ayamonte
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Fonte: IPTM - Faro

O movimento de passageiros na Ria Formosa continua, naturalmente, muito marcado por uma clara sazonalidade:

0s passageiros transportados durante o 3° trimestre de 2013 (1.406.727 passageiros) representaram 76,9% do

total anual de passageiros; os passageiros movimentados no 2° trimestre constituiram 15,8% do total anual de

passageiros; e os passageiros transportados no 10 e 4° trimestres representaram, juntos, apenas 7,2% do total anual

de passageiros.

Distribuicao trimestral do movimento de passageiros
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1 - 0 movimento na Ria Formosa reporta-se aos passageiros transportados nas carreiras de Faro (para a Praia de Faro, Ilha Deserta e Ilha do
Farol), de Olhdo (para Ilha da Armona, Culatra e Farol), da Fuzeta (para a Ilha da Armona), de Santa Luzia (para Terra Estreita), das
Quatro Aguas (para a Ilha de Tavira), de Tavira (para a Ilha de Tavira). N&o inclui os passageiros movimentados nos meios maritimo-

turisticos (os “taxis”).
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O movimento de passageiros na travessia do Guadiana apresenta também um cariz de vincada sazonalidade. Porém,
nao tdo pronunciada como na Ria Formosa. O 3° trimestre de 2013 concentrou 46,4% do total anual de passageiros
(relembre-se que na Ria Formosa esse valor atingiu os 76,9%); os 2° e 3° trimestre concentraram 20,4% e 20,1%;
respectivamente; e o 1° trimestre concentrou somente 13,1% do total anual de passageiros. Relativamente a
distribuicdo por trimestres verificada ha 4 anos atras (2009) verifica-se agora (em 2013) uma maior concentragdo de
passageiros no 3° trimestre: 42,6% do total anual em 2009 e 46,4% em 2013, o que significa que o fendmeno da

sazonalidade tem vindo a acentuar-se.

V.R. Santo Anténio - Ayamonte V.R. Santo Antdnio - Ayamonte
Concentragao (%) do movimento de passageiros, por

trimestre (2009 / 2013)
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1.2 Modo Ferroviario

Em 2013, o sistema ferroviario regional (o eixo ferroviario que serve a Regido, compreendido entre Lagos e Vila
Real de Santo Antdnio) transportou um total de 1.560.361 passageiros. Este valor significa um aumento de 2,1%
relativamente ao movimento do ano anterior (2012), embora constitua ainda uma reducao de 17,6% relativamente

ao movimento de 2008.

O sistema designado por Longo Curso? transportou um total de 556.583 passageiros, o que representa um
aumento de 1,8% relativamente ao movimento do ano anterior (2012), mas uma reducdao de 13,6%

relativamente a 2009.

Sistema Ferroviario Regional

Longo Curso
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2. O Longo Curso compreende os servigos “Intercidades” e “Alfa Pendular” da CP.



O movimento de passageiros no sistema ferroviario regional é pouco afectado pela sazonalidade. Embora o
movimento no 3° trimestre seja um pouco superior ao dos restantes trimestres, em 2013 como nos anos anteriores,
esse trimestre concentrou 28,4% do total anual de passageiros. Todos o0s outros trimestres apresentam valores
sempre superiores aos 20%. Para além de se detectar uma consideravel regularidade no movimento de passageiros
ao longo do ano, verifica-se também que o peso dos passageiros no 3° trimestre tem vindo a diminuir, e de forma
consideravel, nos Ultimos anos: 28,4% e 27,2% (em 2013 e 2012, respectivamente), quando em anos imediatamente
anteriores (2009, 2010 e 2011) se situou entre os 36 e 0s 40%.
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O movimento de passageiros nas ligagbes do Longo Curso apresenta uma sazonalidade mais vincada, muito
relacionada com o periodo estival. Em 2013, 38,6% do total anual de passageiros concentrou-se no 3° trimestre, o
que constitui um ligeiro reforgo da concentragdo do movimento neste periodo do ano quando comparado com a
situacdo de ha quatro anos atras (38,3% do movimento anual no 3° trimestre). Por outro lado, e embora ndo tenha
registado grandes variagdes nos ultimos anos, verifica-se que o trimestre de menor movimento continua a ser o 1°

trimestre (apenas 17,5% do movimento anual, em 2013).

Longo Curso

Longo Curso
Concentragao (%) do movimento de passageiros, por
trimestre (2009 / 2013)
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1.3 Modo Rodoviario

1.3.1 Trafego Médio Diario (TMD) nos principais eixos regionais

Por motivos que se prendem com a auséncia de informacgdo relativa aos TMD na Ponte Internacional do Guadiana, a
analise aos fluxos nos principais eixos regionais incidird apenas com base nos TMD na A2 (trogo “Almodovar / S.B.

Messines”, a entrada deste eixo na Regido) e no TMD médio para todo o principal eixo (longitudinal) regional, a A22.

Em 2013, o TMD na A2 (Almodo6var / S.B. Messines) situou-se nos 7.731 veiculos/dia, o que corresponde a um ligeiro
acréscimo de 0,2% relativamente ao ano de 2012 mas, ainda assim, um decréscimo de 34,5% relativamente ao
valor do ano de 2009. O TMD médio da A22 (Via do Infante) situou-se nos 8.156 veiculos/dia, o que corresponde a
um decréscimo de 1,0% relativamente ao ano anterior, € a um decréscimo de 55,0% relativamente ao valor do
ano de 2009. Registe-se, para ambos o0s eixos, que os valores dos 39 e 4° trimestres deste ano (2013) vieram
interromper séries de 11 trimestres consecutivos em perda. No caso da A2, os valores positivos da segunda metade
do ano foram suficientes para concluir o ano com um valor positivo (embora baixo: 0,2%); mas no caso da A22 os

valores nao foram suficientes.

A2 (Almodovar / S. B. Messines) A22 (Via do Infante)
TMD e variagdao anual (2009 / 2013) TMD e variacdao anual (2009 / 2013)
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Os fluxos de trafego neste lango da A2 continuam claramente marcados pela sazonalidade. Em 2013, o valor do TMD
do 30 trimestre - 14.410 veiculos/dia - é superior ao TMD anual (em 86,4%), valor que inclusive se tem acentuado
nos ultimos anos (61,5% em 2009, 71,9% em 2011, 81,3% em 2012). O movimento nos restantes trimestres é
claramente inferior, verificando-se que, em 2013 e relativamente ao TMD anual: o TMD do 1° trimestre é inferior em

quase 41%; o TMD do 2° trimestre é inferior em cerca de 12%; e o TMD do 4° trimestre é inferior em quase 35%.

Os fluxos de trafego na A22, o grande eixo longitudinal regional, sdo também marcados por uma forte sazonalidade.
Em 2013, o valor do TMD do 3° trimestre - 13.717 veiculos/dia - é superior ao TMD anual (em 68,2%), valor que
aumentou de forma muito significativa nos ultimos anos (28,9% em 2009, 48,0% em 2011, 66,4% em 2012). O
movimento nos restantes trimestres é claramente inferior, verificando-se que, em 2013 e relativamente ao TMD
anual: o TMD do 1° trimestre é inferior em 38%; o TMD do 2° trimestre é inferior em 9%; e o TMD do 4° trimestre é

inferior em 22%.



A2 (Almoddvar / S. B. Messines) A2 (Almoddvar / S. B. Messines)

Distribuicao trimestral do movimento de passageiros
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A22 (Via do Infante) A22 (Via do Infante)
Distribuicao trimestral do movimento de passageiros Concentragao (%) do movimento de passageiros, por
(2009 / 2013) trimestre (2009 / 2013)
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1.3.2 TMD nos eixos rodoviarios secundarios

O TMD nos eixos rodoviarios secundarios regionais é apurado em quatro pontos - no IC1 (troco S.B. Messines /
Tunes); no IC4 (troco S.). da Venda / Faro); na EN125 (troco Odiaxere / Estdmbar); e na EN125 (troco Tavira /
Monte Lagoa) - desde meados do ano de 2009 (Estradas de Portugal, SA). A disponibilizacdo desta informagdo é
particularmente pertinente, na medida em que permite acompanhar de alguma forma a evolucdo dos trafegos na
regido apos a introducdo de portagens (Dezembro de 2011) no principal eixo regional (a A22). De uma forma geral,
pela observagdao das variagdes inter-anuais e dos intervalos quadrienais (2010/2013), verifica-se que os grandes
decréscimos dos TMD na A2 e na A22 ndo sdo acompanhados nestes eixos. Em alguns deles, pelo contrario,
verificaram-se aumentos dos TMD. Assim, e em 2013, verificou-se que:

« No TMD no IC1 (troco S.B. Messines / Tunes) situou-se nos 6.826 veiculos/dia, um valor inferior em 3,5%
relativamente ao valor de 2012, e inferior em 16,3% em relacdo ao valor de 2010;

« No IC4 (trogo S.]. da Venda / Faro), o TMD situou-se nos 41.047 veiculos/dia, um valor inferior em 0,5%
relativamente ao valor de 2012, e inferior em 8,5% em relagcdao ao valor de 2010;

« Na EN125 (troco Odiaxere / Estombar), o TMD situou-se nos 21.931 veiculos/dia, um valor inferior em
1,49% relativamente ao valor de 2012, mas superior em 18,0% em relacdo ao valor de 2010;



« Na EN125 (trogo Tavira / Monte Lagoa), o TMD situou-se nos 14.962 veiculos/dia, um valor inferior em

2,3% relativamente ao valor de 2012, mas superior em 8,6% em relacdo ao valor de 2010.

Como principal destaque, refira-se o decréscimo dos TMD verificado em todos os eixos. Contudo, o decréscimo no IC1
(o eixo inter-regional alternativo a A2), é mais acentuado: tanto para o periodo 2012/2013, como para o periodo
2010/2013. Nos eixos regionais (IC4 e EN125), os decréscimos sdo menores e, inclusive, em duas secgdes da EN125,
houve aumentos consideraveis do trafego no periodo compreendido entre 2010 e 2013. Ou seja, persistem os indicios
de que a introducdo de portagens na A22 teve como consequéncia o aumento do trafego nos eixos viarios
secundarios.
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Os fluxos de trafego nos eixos secundarios, se bem que igualmente marcados pela sazonalidade, ndo o sdo tdo
acentuadamente como os da A2 e da A22. Em todos eles, verificam-se picos do trafego no 3° trimestre, mas as
percentagens relativamente ao TMD anual ndo sdo tao pronunciadas como na A2 (86,4%) e na A22 (68,2%). Assim:

« No IC1, o TMD do 3° trimestre é superior em 28,2% ao TMD anual;

+ No IC4, o TMD do 3° trimestre é superior em 17,0% ao TMD anual;

Na EN125 (Odiaxere/Estdmbar), o TMD do 3° trimestre é superior em 21,8% ao TMD anual;

E na EN125 (Tavira/Monte Lagoa), o TMD do 3° trimestre é superior em 38,8% ao TMD anual.
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Porém, e tal como na A2 e na A22, as percentagens dos TMD nos terceiros trimestres relativamente aos TMD anuais
(nos anos de 2010 a 2013) tém vindo a crescer, embora ndo de uma forma tdo significativa: de 18,7 para 28,2%, no
IC1; de 12,6 para 17,0% no IC4; de 9,7 para 21,8% na EN125 (Odiaxere/Estombar); e de 27,2 para 38,8% na
EN125 (Tavira/Monte Lagoa).

1.3.3 Transporte colectivo rodoviario

O transporte colectivo rodoviario € abordado em quatro escalas de analise, que correspondem a 4 escalas espaciais de
operacdo. A escala intra-regional, consideraram-se os movimentos de passageiros: 1) nas ligacdes urbanas; 2) e

nas ligacdes inter-urbanas. Na escala extra-regional consideraram-se: 3) os movimentos de passageiros nas

ligacGes inter-regionais (com o restante territorio nacional); 4) e nas ligagGes internacionais (com a Regido da
Andaluzia).

Em 2013, as ligacdes urbanas® movimentaram um total de 4.797.008 passageiros, valor inferior em 24,0% ao
valor de 2012, e inferior em 32,7% ao valor de 2011 (para esta carreiras, a informagdo so esta disponivel desde
2011). As ligagOes inter-urbanas movimentaram um total de 5.715.357 passageiros, valor inferior em 4,3% ao
valor do ano de 2012, e inferior em 19,9% ao valor do ano de 2009. Sdo, de facto, variacbes muito negativas, ja

com varios anos de acumulagao.

Ligacoes Urbanas Ligagoes Inter-urbanas
Movimento de passageiros e variagcdao anual Movimento de passageiros e variagdo anual
(2011 / 2013) (2009 / 2013)
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Fonte: EVA Transportes S.A

Em 2013, as ligacoes inter-regionais movimentaram um total de 788.168 passageiros, valor inferior em 1,7%
ao valor de 2012, mas superior em 0,1% ao valor de 2009. As ligacdes internacionais movimentaram um total de
28.515 passageiros, valor superior em 8,9% ao valor do ano de 2012, e superior em 19,9% ao valor do ano de
2009. E de salientar o decréscimo dos passageiros nas ligacOes inter-regionais, embora o valor ndo seja muito
significativo, o que significa que este modo de transporte, em 2013, perdeu para o seu competidor directo — o Longo
Curso ferroviario (que cresceu 1,8%). No entanto, e relativamente a situacdo em 2009, o valores sdo muito proximos.
As ligacOes internacionais, que movimentam um numero muito reduzido de passageiros quando comparado com os
restantes, apresentam crescimentos significativos, tanto em relagdo ao ano anterior como em relagdo aos valores de

h& quatro anos.

3 _ 0 movimento de passageiros nas ligacdes urbanas inclui os passageiros transportados no servico contratualizado entre a operadora (EVA
Transportes, SA) e alguns dos municipios da Regido (Albufeira, Faro, Lagos, Loulé, Portimdo e Tavira). Existe também um servigo
contratualizado com o Municipio de Olhdo, mas os respectivos valores ndo estdo apurados.

12



LigacOes Inter-regionais Ligacdes Internacionais
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Fonte: EVA Transportes S.A

O movimento de passageiros nas ligagGes urbanas do transporte colectivo rodovidrio € muito pouco marcado pela
sazonalidade. Em 2013, os valores percentuais para cada um dos trimestres sdo extremamente proximos: o mais
baixo, que respeita ao 4° trimestre, cifra-se nos 24,6%; e o mais elevado, que respeita ao 2° trimestre, cifra-se nos
25,4%. Como principal originalidade deste indicador, e em claro contraste com os restantes, refira-se o facto de o
trimestre com maior movimento de passageiros ser o 29, tal como sucedeu nos dois anos anteriores. Outro aspecto
distintivo deste indicador, e também contrario a larga maioria dos restantes, é o facto de se estar a acentuar uma

equitativa distribuicdo do movimento pelos trimestres do ano.

Ligagdes urbanas Fonte: EVA Transportes S.A
Distribuicao trimestral do movimento de passageiros Concentragao (%) do movimento de passageiros, por
(2011 / 2013) trimestre (2011 / 2013)
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Nas ligacGes inter-urbanas, a distribuicdo do movimento de passageiros pelos trimestres do ano é menos equitativa
(do que nas ligacGes urbanas). Também nestas ligagdes, o trimestre com mais movimento ndo é o 3°. Em 2013, o
trimestre que concentrou maior movimento foi o 2° (1.597.450 passageiros, 28% do total anual), cabendo ao 3°
trimestre, o que apresenta maiores movimentos na esmagadora maioria dos indicadores, o menor valor de
passageiros transportados (1.180.878 passageiros, 21% do total anual). Registe-se que, enquanto nos anos
anteriores o trimestre que registava maior movimento (e maior quota do ano) era o 1° trimestre, em 2013 passou a

ser o 2° trimestre.

Nas ligacOes inter-regionais, a distribuicdo do movimento de passageiros pelos trimestres do ano apresenta um
padrao claramente marcado pela sazonalidade. Em 2013, foram movimentados 326.593 passageiros no 3° trimestre,
0 que corresponde a 41% do total anual de passageiros. O trimestre com menor movimento foi o 19, que totalizou

140.521 passageiros (18% do total anual). O aspecto da sazonalidade vem apresentando sinais de concentragdo

13



também nas ligagdes inter-regionais, uma vez que a concentragao no 3° trimestre era, em 2009, de 37%, e em 2013

foi de 41%.

Nas ligagBes internacionais, a distribuicdo do movimento de passageiros pelos trimestres do ano apresenta também

um padrdao claramente marcado pela sazonalidade. Em 2013, foram movimentados 13.029 passageiros no 3°

trimestre, o que corresponde a 46% do total anual de passageiros. O trimestre com menor movimento foi o 19, que

totalizou 3.661 passageiros (somente 13% do total anual). Nestas ligacdes, ndo se tem observado um reforgo da

concentracao do movimento no 3° trimestre: em 2009 o 3° trimestre concentrava 47% do movimento anual, valor
que em 2013 foi muito idéntico (46%).
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1.4 Sintese dos Indicadores monitorizados

Como sintese dos principais aspectos focados neste breve relatério (ver tabela anexa), poder-se-do entretanto

estabelecer algumas relagdes e destacar os seguintes aspectos:

Quanto a evolugdo do comportamento dos indicadores em dois ciclos temporais — um ciclo curto (a variacdo inter-
anual 2013 / 2012); e um ciclo de média duracdo (a variagdo nos ultimos 4 anos, quadrienal, 2013/2009) -, observa-

se 0 seguinte:

1. Variacao inter-anual (2013/2012):
+ Um decréscimo dos valores em 10 dos 14 indicadores monitorizados;

« Um acréscimo dos valores em somente 4 dos 14 indicadores monitorizados.

2. Variacao quadrienal (2013/2009):
+ Um decréscimo em 8 dos 14 indicadores monitorizados;

« Um acréscimo em 6 dos 14 indicadores monitorizados.

Verifica-se, assim, que o comportamento dos indicadores é mais negativo no ciclo curto (variagdo inter-anual
2013/2012) do que no ciclo temporal mais alargado, de média duragdo (variagdo quadrienal 2013/2009). Poder-se-3a,
desta forma, interpretar estes dados como uma situagdo conjuntural de abrandamento dos fluxos, de forte
abrandamento e contracgdo, mas que num quadro temporal mais alargado ndo assume uma expressao tao negativa e
deixa, inclusivamente, margem para se perspectivar uma retoma. Com efeito, e como se apresentou, alguns
indicadores mostram ja sinais de retoma. Ainda de forma ténue, é certo; ainda longe dos valores que apresentavam

ha 4/5 anos, mas ja com algumas variages trimestrais homadlogas positivas e, sobretudo, consecutivas.

Uma analise agregada - que incorpora a variacao inter-anual e a variacdo quadrienal - das variagdes para cada
um dos indicadores (Grafico A), podera fornecer uma perspectiva interessante do comportamento verificado em cada
um dos mesmos e por modo de transporte. Assim, e tendo em perspectiva os indicadores isoladamente, observa-se

que:

3. O unico indicador que regista um crescimento positivo relativamente a 2012 e a 2009 é o movimento

de passageiros nas ligacoes internacionais do Transporte Colectivo Rodoviario (TCR);

4. Apenas 3 indicadores - o Longo Curso ferroviario, o Sistema Regional ferroviario e o TMD na A2

- registaram crescimentos positivos relativamente a 2012, mas negativos relativamente a 2009;

5. Quatro indicadores - o TMD no troco Odiaxere / Estombar (EN125), o TMD no troco Tavira /
Monte Lagoa (EN125), os passageiros nas ligagoes da Ria Formosa, e os passageiros nas ligacoes
inter-regionais do TCR - registaram decréscimos relativamente a 2012, mas positivos relativamente a
2009;

6. Seis indicadores - o TMD no troco SJ Venda / Faro (IC4), o TMD no troco SB Messines / Tunes
(IC1), o TMD na A22, os passageiros nas ligagbes do Guadiana, os passageiros nas ligagoes
urbanas do TCR, e os passageiros nas ligacoes inter-urbanas do TCR - apresentaram crescimentos

negativos relativamente a 2012 e a 2009.

Uma andlise desta evolucdo “agregada” por modos de transporte, poderd eventualmente fornecer, como

complemento, a seguinte leitura:

7. O movimento de passageiros no modo ferroviario apresenta sinais de recuperagdo, uma vez que em

2013, embora os valores sejam inferiores aos de 2009, sao no entanto superiores aos de 2012;
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10.

Os dois subsistemas no modo maritimo/fluvial sdo muito contrastados: na Ria Formosa, embora os
valores de 2013 tenham sido inferiores aos de 2012, sdo no entanto claramente superiores aos de 2009;

no Guadiana, os valores de 2013 sdo inferiores quer aos de 2012 quer aos de 2009;

De uma forma geral, a evolugdo do movimento de passageiros no Transporte Colectivo Rodoviario
tem sido claramente negativa. As Unicas excepgles a um global e acentuado decréscimo (particularmente
notdrio dos mais importantes segmentos do TCR, as ligagdes urbanas e inter-urbanas), sdo o movimento
nas ligagdes internacionais (uma parte muito reduzida do movimento global no TCR) e um valor para

2013 residualmente superior ao de 2009, nas ligagles inter-regionais;

Os TMD nos eixos rodoviarios principais e secundarios - que se pode consensualmente extrapolar
para o transporte privado motorizado - apresenta, genericamente, um decréscimo global. Contudo, ha
neste relativamente largo espectro de indicadores, alguns aspectos que importa realgar,
designadamente:

e Alguns dos TMD nos eixos secundarios, particularmente nos trocos da EN125 (Odiaxere/Estombar e
Tavira/Monte Lagoa), apesar de terem conhecido decréscimos no ultimo ano (2013/2012),
apresentam crescimentos relativamente a 2009. Tal podera ser interpretado como a consolidacédo de
uma “fuga” ao principal eixo rodoviario da Regido, a A22 portajada (desde finais de 2011);

e Nos principais eixos (A2 e A22), os decréscimos relativamente a 2009 sdo particularmente
pronunciados (-34,5% e -55,0%, respectivamente). Contudo, o TMD da A2 mostra um ténue sinal de
recuperagao (+0,2% na variagdo 2013/2012); e o TMD da A22 apenas decresceu 1,0 entre 2012 e
2013, e mostrou nos 2 Ultimos trimestres de 2013, pela primeira vez em 11 trimestres consecutivos,

variagOes positivas (contudo, ainda insuficientes para aportarem uma variagao inter-anual positiva).

Grafico A — Variagdes percentuais dos valores para os indicadores — variagao inter-anual (2013/2012) e variacao

quadrienal (2031/2009)
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1.5 Tabela-Sintese dos Indicadores monitorizados

Indicadores

Variagdes Anuais

Analise Trimestral (2013)
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AN - AsvariacGes reportam-se ao periodo 2013/2011.
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